Frankfurt 11 september 2007

Offentlig debut; Nya Saab 9-3

Information

Kraftfull form roéjer spjutspetsteknik

e Modern skandinavisk design med inspiration fran Aero X

e Saab XWD ger kérglddjen en ny dimension

e Ny dieselmotor med tvastegsturbo ger unik kombination av kraft och brinsleekonomi

Redan det djirva och sjadlvmedvetna formspraket speglar talrika tekniska forbittringar, till

exempel fyrhjulsdrivning och dnnu kraftfullare motorer med diesel, bensin och BioPower (E85)

som brinslealternativ.

Den karaktiristiska fronten, tydligt inspirerad av Saabs prisbelénta konceptbil Aero X, har

formats for att forstirka modellseriens sportiga stil. Bakom grillen finns ett av tre nya

motoralternativ: en nyskapande 1,9 liters diesel med tvastegs turbo och 180 histkrafter (132

kW), en uppgraderad 2,8 liters V6 bensinmotor pa 280 histkrafter (206 kW)och en 2,0t

BioPower som ger 175 hk med bensin och 200 hk nir den kors pa E85.

Det avancerade systemet for fyrhjulsdrivning har dopts till Saab XWD (Cross Wheel Drive)

och ar exklusivt for Turbo X Limited Edition (se sdrskilt pressmeddelande), 9-3 Aero Sport

Sedan och SportCombi. XWD har nyutvecklade funktioner for kontroll av hjulspinn och en

elektroniskt styrd differentialbroms bak.

Den nya 1,9 liters dieselmotorn ir ledande i sin klass nir det giller effektivitet och dr ocksa

den férsta dieselmotorn i premiumsegmentet med ett integrerat tvastegs turboaggregat.
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Progressiv design

e Dynamisk, sammanhallen form med ny front, nytt bakparti och nya sidostycken
e Fronten inspirerad av konceptbilen Aero X

e ”Musselmotorhuv”, rena karossytor, rokvita bakljuskanter

Utanpa kidnns nya 9-3-serien igen pa den helt nya karossformen framfér vindrutestolparna, de
nya stdtfangar- och ljusarrangemangen bade fram och bak samt de nya dérrarna och
dérrhandtagen for Sport Sedan och SportCombi. Skulpterade trdsklar blir standard pa hela
serien. Alla dessa formelement samverkar for att ge bilen en tydligare Saab-identitet och en
djdrvare mera pataglig nirvarokinsla pa vagen. Pa Sport Sedan dr exempelvis hela 70 procent

av de synliga karossdelarna nya.

Formstrategin binder samman nya teman med Saabs klassiska design till en progressiv och

modern tolkning av varumirkets karaktar.

Den djupare och miktigare formen pa grillen bottnar i den stil som férst lanserades pa
konceptbilen Saab Aero X. Den kompletteras av helt nya stralkastarsarger och lampenheter
som nu fatt “6gonbryn” som en Saabspecifik signatur. De runtomsvepande stralkastarhusen
avslutas upptill pa ett sitt som erinrar om 9-5-serien och den klassiska 900. Grillens

vingsymbol som erinrar om arvet fran flyget finns naturligtvis kvar.

En annan typisk detalj fér Saab 4dr "musselmotorhuven” som stricker sig dver framflyglarna.
Huven har samma svepande u-formade platpressning som pa Aero X och aterspeglar

vindrutans valvning.

Frontens form kompletteras av stotfingaren med en luftdelare och ett djupt trapetsformat
luftintag som dr annu mer markant pa Aero-versionerna. Det flankeras av djupa, svarta luftintag
som i likhet med grillen har en matt kromliknande inramning. Arrangemanget for tanken till ett

jetplan.

Baktill har Sport Sedan och Cabriolet rékvita lamphus och stétfangarna ar mer rundade dn
tidigare. Aven bakluckorna pa dessa versioner har indrats och har lister i matt kromliknande

material med en integrerad symbol, liknande den som finns pa SportCombi.



Alla yttre gummilister pa stétfangare och dérrar har tagits bort (firgmatchade pa
cabrioletmodellen) vilket ger nya Saab 9-3 en renare och mer sammanhallen form. De nya
dorrpanelerna har en enkel och sjilvklar form med nydesignade och firgavstimda dorrhandtag.
Trosklarna dr visuellt integrerade i fram- och bakkant med de mjukare hérnen pa de nya

stotfangarna.

Vidare har vindrutetorkarbladen gjorts platta for valla mindre vindbrus och som tillval finns nya
18-tums littmetallfilgar (dock ej till 1,8i). 9-3-serien far tva nya firger. En av dem dr Snow

Silver som anvindes till konceptbilen Aero X.

Med fokus pa foraren

e Den intelligenta Saab XWD ger féraren mer kontroll
e  Aktivt fyrhjulsdriftssystem i vdrldsklass
e Ny teknik; Proaktiv funktion och aktiv differential broms bak

e Ny bakre hjidlpram och ny fjidringsgeometri

Det aktiva systemet for fyrhjulsdrivning (Saab XWD) dr konstruerat for att optimera bilens
foljsamhet och stabilitet under alla kdrférhallanden. Det finns som standard pa Turbo X
Limited Edition och erbjuds ocksa till Aero-versionerna av 9-3 SportSedan och SportCombi i
kombination med den uppgraderade turboladdade V6-motorn pa 2,8 liter och 280 hk. Denna
har fatt 15 procent hégre vridmoment, upp till 400 Newtonmeter, vilket vil matchar bilens
Skade drivférmaga. Vixlingar sker antingen med manuell eller med automatisk lada. Bada ir

sexvixlade.

Detta moderna system inkluderar tva nya detaljer; dels en proaktiv aktivering av fyrhjulsdriften
vid start for att ge maximalt grepp och dels en aktiv bakre elektronisk differentialbroms

(eLSD), som moijliggdr variabel éverféring av drivmoment mellan bakhjulen.

Saab XWD ir ett helautomatiskt system som alltid ger optimal férdelning av motorns moment
mellan fram- och bakhjulen respektive mellan bakhjulen. En av egenskaperna ar att garantera
Saab 9-3 Aerofdraren sikert viggrepp i halt viglag. En bonuseffekt 4r att systemets
sofistikerade funktion ger kdrupplevelsen en sportigare dimension under alla kdrférhallanden.

Den fint balanserade kraftférdelningen mellan hjulaxlarna hojer den troskel dir elektronisk



chassikontroll (ESP) eller antispin (TCS) normalt griper in, vilket kar fdrarens mdjligheter att

paverka kdrningen.

Systemet kontrolleras av en unik elektronisk styrenhet som samarbetar med styrsystemen for
motor, transmission och ABS/ESP. Hardvaran bestar av en sa kallad Power Take-off Unit (PTU)
som via en tredelad kardanaxel distribuerar drivmomentet fran den frimre slutvixeln till en
Rear Drive Module (RDM). | RDM:en ingar momentoverforingsenheten TTD (Torque
Transfer Device) samt en elektroniskt styrd bakre differentialbroms (eLSD). Den senare &dr
standard pa Turbo X, och i évrigt tillval. Bade TTD och eLSD ir hydrauliskt aktiverade

lamellkopplingar som levereras fran svenska Haldex.

Nar bilen startar fran stillastaende aktiveras TTD omedelbart och kopplar i sin tur in RDM och
diarmed drivningen till bakhjulen. Denna férebyggande aktivering dr en vdrdefull forbattring av
befintlig teknik, da elektroniken férut férst var tvungen att konstatera ett faktiskt hjulspinn
innan TTD aktiverades. Nu har féraren tillgang till maximal drivférmaga redan fran forsta

bdrjan och bilen accelererar jamnt och kraftfullt fran stillastaende, utan nagon inledande tvekan.

Ute pa vigen férdelas drivkraften kontinuerligt och utan att det mirks for foraren med hjilp av
en ventil i TTD som &kar och minskar trycket pa lamellerna i kopplingen. | kurvor ger Saab
XWD féraren en utdkad och finare balanserad chassidynamik. Systemet samlar hela tiden in
data fran ESP-sensorerna avseende hjulens rotationshastighet, styrvinkel samt bilens
girvinkelhastighet och kan med hjilp av detta balansera &ver- eller understyrning sa att

stabilitet och grepp forbittras.

Vid konstant fart pa landsvig, nir behovet av maximalt grepp inte ir det styrande, gar normalt
bara 5-10 procent av drivkraften till bakhjulen. Detta ger en storre stabilitet och bidrar till att

sinka brénsleférbrukningen.

Russinet i kakan ar tillvalet eLSD (standard pa Turbo X) som nu har premiir i detta
marknadssegment.

eLSD installeras parallellt med RDM och fungerar med hjilp av trycksatta lameller pa i princip
samma sitt som den stérre TTD:n Under isiga eller vata vigférhallanden anvinder den data
fran bakhjulens hastighetssensorer och kan 6verféra upp till 40 procent av vridmomentet

mellan drivaxlarna, till det hjul som fér tillfillet har bist grepp



Denna typ av elektroniskt kontrollerad differentialbroms ger dessutom féraren dkad kontroll i
sniva kurvor eller vid en kursfériandring i hég hastighet, genom att tillfilligt 6verféra mer eller
mindre vridmoment mellan hjulen. Detta for att bilens bakdnda mer direkt ska folja riktningen
pa bilens framdick. Bilen far béttre balans och 4r avsevirt enklare att kontrollera utan hjilp av

andra elektroniska hjilpmedel.

Introduktionen av Saab XWD har medfért en ny bakre hjulupphingning med bl.a. reviderad
fiddringsgeometri och nya hjullagerhus. Den tredelade kardanaxeln I6per genom tva lager med
s.k. constant velocity-leder fér mjuk gang. Hjulbas och bakre sparvidd ir oférindrade.

XWD kommer att vara tillgingligt fran och med bérjan av nista ar.

Ytterligare nagra nyheter med fokus pa féraren:

Sportldge i automatladan dr nu standard och kan viljas med en knapp pa instrumentpanelen for
att bittre stimma med ett sportigt korsitt. Om foraren tillfilligt littar pa gasen kommer

vixeln att ligga kvar for att géra motorbromsningen mer effektiv och halla motorn redo fér en
kommande acceleration. Under bromsning blir nedvixlingarna kvickare och anpassas till graden

av inbromsning.

Kurvljus (bi-xenon) dr nytt tillval fér sikrare moérkerkdrning. Huvudstralkastarna paverkas av
styrvinkeln och vrids upp till 15 grader i en kurva om farten dr mer dn 15 km/h. | farter &ver

110 km/h hdjs halvljuset nagot fér att ge dnnu bittre ljus.

Prestanda under ansvar

e Klassledande diesel med tvastegsturbo
e BioPower ger mer kraft, mindre utslipp

e Mer effekt i 2.8V6 turbo i kombination med Saab XWD

Nya 1,9 TTiD

| nya Saab 9-3-serien finns en kraftfull ny fyrcylindrig dieselmotor med en unik tvastegsfunktion
for forsta gangen i premiumbilsegmentet. 1.9 TTiD med 16 ventiler 4r den effektivaste motorn

i klassen med en maximal effekt pa 180 hk (132 kW) och ett hogsta vridmoment pa 400 Nm,



siffror som konkurrenterna inte férmar matcha. Med en férbrukning i blandad kdrning av 5,9
1/100 km i Saab 9-3 Sport Sedan erbjuder den dirtill brinsleekonomi i toppklass, i kombination

med en prestanda i niva med bensinmotorn 2,8V6 turbo.

Kompressorhuset ir integrerat i grenrdret och dirinne sitter tva turbin- och kompressorhjul
sekventiellt monterade. Forst en mindre turbo och direfter en storre. Dessa kan jobba
oberoende av varandra eller i tandem. Arrangemanget tillater foraren att utnyttja det bista
fran tva vdrldar: Snabbt gensvar och kraftfullt vridmoment pa laga varv fran den mindre

turbinen och rivigt temperament pa héga varv nir den stérre turbinen tar dver.

Saabs tvastegsturbo har ett system av 6verstromningsventiler som styr avgasstrémmen mellan
de bada turbinhjulen och samtidigt skiljer insugningsluften fran kompressorerna. Mellan
tomgang och 1 500 r/min strémmar avgaserna uteslutande till den mindre turbon. Fran 1 500
till

3 000 r/min férdelas flodet mellan bada turbinerna och ger en mjuk dvergang till hogeffekt Gver

3 000 r/min, ndr den stora turbinen dr ensam om jobbet.

Konstruktionen med bada turboladdarna i samma kompressorhus, innebidr en mer effektiv
I&sning dn ndr tva separata turboaggregat kopplas samman i serie. Den kompakta
konstruktionen gor att den kénsliga styrningen av gasflédet kan ske med ett minimum av

tidtningar och kopplingar.

TTiD 4r en omfattande utveckling av den hittills anvidnda 1,9 TiD, fran vilken vi kdnner igen
begrepp som common rail, fyra ventiler per cylinder samt direktinsprutning. Max turbotryck
har &kats till 1,8 bar fran 1,4 samtidigt som kompressionen har sinkts nagot till 16,5:1 fran
17,5:1. Motorblocket av gjutjirn, cylindertoppen av aluminium och alla inre delar har forstirkts

for att kunna sta emot det hdgre termiska trycket.

Den elektroniskt styrda avgasatercirkulationen EGR karaktiriseras av extremt effektiv kylning
och blir nu dnnu effektivare med en elektroniskt styrd by pass-funktion. Denna utveckling i
kombination med ett underhallsfritt avgaspartikelfilter vintas leda till att motorn klarar

framtida stringare regler for avgasutslapp (Euro 5).

Andra férbittringar dr en storre laddluftkylare och mer effektiva férvarmningselement i

topplocket fér bittre kallstarter, samt viktsparande plast i insugningssroren.



TTiD-motorn ér attraktiv for det 6kande antal kunder som inte vill offra effekt for bittre
bransleekonomi. Till kraft och karaktdr motsvarar den en betydligt stérre motor och dr
dirmed ett exempel pa Saabs strivan efter “right-sizing” - ett perfekt format som erbjuder en
stor motors prestanda utan de vanliga eftergifterna i form av extra vikt, stérre krav pa

utrymme och hégre energiférbrukning.

TTiD kommer, férutom som Aero, dven att finnas med specifikationerna Linear och Vector,
detta som ett erkinnande av dess enastaende prestanda, och i alla tre karossvarianterna. Den
kompletterar de tidigare dieselversionerna pa 120 (88 kW) respektive 150 hk (110 kW) och

finns med antingen manuell eller automatisk vaxellada (bada sexvixlade).

Nya 2,0t BioPower
BioPower ir beteckningen pa Saabs etanolkoncept, dir det svenska mirket 4r ledande inom

Europa. Innebdrden dr en kombination av turbokraft och det miljdvinliga brinslet E85. Eller i
klartext: hdgre motoreffekt och kraftigt minskade fossila koldioxidutslipp pa en och samma
gang. | nya 9-3-serien introduceras en dnnu kraftfullare version som komplement till den redan

existerande.

Med tanken fylld med E85 (85 procent bioetanol och 15 procent bensin) ger nya Saab 9-3
BioPower 2.0t 14 procent hogre effekt (200 hk/147 kW mot 175 hk/129 kW) och 13 procent
hogre maximalt vridmoment (300 Nm i stéllet for 265 Nm). Detta betyder att i Sport Sedan
sker accelerationen 0-100 km/ pa 7,9 sekunder mot bensinversionens 8,5 sek. Mellan 80 och

120 km/h pa femte vixeln ar siffrorna 10,0 sek (E85) mot 11,1 sek (bensin).

E85 har hogre oktaninnehall (104 RON) én bensin (95 RON), vilket medfor att Saab BioPower
tal hdgre laddtryck och tidigare tindning 4n bensinmotorn. Resultatet dr hdgre motoreffekt

utan skadliga bieffekter som ”spikning” eller fértandning.

Motorstyrningen Trionic 8 kontrollerar gasspjill, tindningstider, brinsleinsprutning, luftméngd
och turbotryck. Det dr denna kraftfulla plattform som gjort det mdjligt att bygga vidare pa
systemet med mjukvaror som passar E85-brinslets annorlunda krav pa tindning och

luftbrinsleblandning. Den enda skillnaden i hardvara jimfért med bensinversionen ér taligare



ventiler och ventilsidten. Material kompatibla med bioetanol anvinds dessutom i brinslesystem,

som exempelvis i tank, brinslepump, brénsleledningar och kopplingar.

Trionic 8 kdnner automatiskt av brinslekvaliteten efter varje tankning och justerar automatiskt
systemet till bensin och E85 i varje tinkbar proportion. Saab BioPower kan alltsa ocksa kéras

pa bensin i hindelse att E85 inte skulle vara tillgingligt.

Uppgraderad 2.8V6 Turbo
For den nya 9-3 Aero XWD och Turbo X Limited Edition har den nuvarande motorversionen

2.8V6 Turbo modifierats for att limna 280 hk/206 kVV som toppeffekt och 400 Nm som bista
vridmoment. Detta har uppnatts genom en &kning av turbotrycket fran 0,5 till 0,8 bar. Som
Aero XWD SportSedan kan Saab XWD 2.8V6 Turbo dirmed accelerera fran 0 till 100 km/h

pa 6,3 sekunder och fran 80 till 120 km/h pa femte vixeln pa 7,9 sekunder.

Den avancerade tekniska specifikationen innefattar littviktskonstruktion med uteslutande
aluminium, variabla insugningstider, tvastegs turboladdare och hydroformad grenrér samt
luftinsprutning for bittre kallstartegenskaper. | framhjulsdrivna Saab 9-3-versioner har den hir

motorn nu 5 hk (5 kW) mer &n tidigare 255 hk/(188 kWV).

Ytterligare nagra finesser i nya Saab 9-3:

Dacktryckskontroll (TPM). Varnar foraren om trycket i nagot av bilens dick sjunker under
rekommenderat virde. En sensor i ventilen initierar i sa fall en radiosignal som tinder en
varningslampa som indikerar vilket eller vilka hjul det giller. TPM (Tire Pressure Monitoring) ar

tillval pa Aero och medfdljer automatiskt bilar som bestills med 18-tums hjul.

Bose Centerpoint Surround Sound Radio. Ger enastaende ljudatergivning via fem kanaler
oavsett om det giller CD, MP3 eller XM digitalradio. Tio eller elva hgtalare beroende pa om

bilen dr en kombi eller en sedan. Tillval till alla Sport Sedan och SportCombi.
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Saab 9-3 SportSedan och SportCombi (modelldr 2008)

Tekniska data och prestanda

Bensinmotorer

2 792 cm®. V6. Block och topp i aluminium.
Turbo med tva avgasinlopp (ett fran vardera
cylinderrad), laddluftkylare. DOHC, 24 ventiler,
variabla dppningstider pa insugssidan. Sving-hjul
av dubbelmassetyp. Bosch Motronic ECM.

1988 cm3. Rak 4-cylindrig. Block och topp i
aluminium. Turbo, laddluftkylare. DOHC, 16

ventiler. Balansaxlar. Saab Trionic 8 ECM.

1796 cm3. Rak fyrcylindrig. Aluminiumtopp, block i
gjutjarn. DOHC, 16 ventiler. Sugmotor. Siemens
ECM.

Dieselmotorer:

1 910 cm3. Rak 4-cylindrig. Aluminiumtopp, block i
gjutjirn. DOCH 16V/SOHC 8V. Common rail
direkt och multipel insprutning. VNT/ 2-stegs turbo,
laddluftkylare. Svianghjul av dubbel-masse-typ. Bosch
ECM. Underhallsfritt partikelfilter.

BioPower:

1 988 cm3. Rak 4-cylindrig. Block och topp i
aluminium. Turbo, laddluftkylare. DOHC, 16

ventiler. Balansaxlar. Saab Trionic 8 ECM

Drivs av bioetanol (E85)/bensin i valfri blandning.

Motorinstallation, drivning:
Alla motorer tvdrstillda mellan framhjulen.

Hydraulisk upphéangning. Framhijulsdrift.

Saab XWD (fyrhjulsdrift tillval for Aero).

Transmission

5/6-vixlade manuella lador.

5/6/5+2-vixlade automatlador med Saab

Sentronic for manuella vixelval.

Hjulupphingning

Fram: McPherson fjiderben, gasstétdimpare.

Krangningshimmare, hydroformad hjilpram.

Bak: Individuell upphéngning med fyra linkarmar.
Skruvfjadring. Gasstotddmpare, kringningshimmare,

hjdlpram.

Styrning

Kuggstangsstyrning med hydraulservo, elhydraulisk

for 1,8i och 1,9 TiD. Vindcirkel (spardiameter) 10,8
(V6 11,4) m. 2,75 rattvarv (4-cyl turbo 2,97) mellan

ytterldgen.

Falgar och didck

15 x 6,57, 195/65, 215/60.

16 x 6,57, 215/55. 17 x 7,07, 225/45.
17 x 7,57, 235/45. 18 x 7,57, 225/45.

Bromsar

Hydrauliskt tvakretssystem, servo.

ABS, TCS, MBA, EBD, CBC.

Skivdiameter (fram/bak mm):

Alla 4-cyl (utom 2,0 Turbo/1,9 TTiD Aero): 285
ventilerade/278 solida.

2,0 Turbo/1,9 TTiD Aero: 302/292 ventilerade.
2,8V6 Turbo: 314/292 ventilerade.



Vikter
Tjdnstevikt 1 410 -1 690 kg (EV).

Viktférdelning fram/bak 60/40 %.

Max slapvikt bromsad/obromsad

1400 -1 600 kg/750 kg.

Volymer
Bagageutrymme (VDA): 425 dm3.
Brinsletank 58 liter.

Spolarvitskebehallare 5,2 liter.



Bensin- och BioPower-motorer

. 1.8t 2.0t 2.8V6 2.8V6
MOTORVERSION L8i 1.8t BioPower 2.0t BioPower 2.07 Turbo Turbo
Turbo X
Cylindervolym 1796 cm® 1998 cm® | 1998 cm® | 1998 cm® | 1998 cm® | 1998 cm® |2 792 cm® |2 792 cm®
122 hk (90 | 150 hk 175 hk 175 hk 200 hk 210 hk 255 hk 280 hk
Maximal kW) vid (110 kW) [ (129 kW) | (129 kW) | (147 kW) | (155 kW) | (188 kW) | (206 kW)
effekt 6 000 vid 5500 |vid5500 |vid5500 |vid5500 |vid5300 |vid5500 |vid5500
r/min r/min r/min r/min r/min r/min r/min r/min
167 Nm 240 Nm 265 Nm 265 Nm 300 Nm 300 Nm 350 Nm 400 Nm
Maximalt vid 3800 |vid2000 {vid2500 |vid2500 |vid2500 |vid2500 |vid1800 |vid2 150
vridmoment r/min - 3500 - 3500 - 3500 — 4000 —4 000 —-5000 —-5000
r/min r/min r/min r/min r/min r/min r/min
Borrning/slag
(mm) 80,5/88,5 | 86/86 86/86 86/86 86/86 86/86 89/74,8 89/74,8
Kompression 10,5: 1 9,5:1 9,5:1 9,5:1 951 9,5:1 9,5:1 9,5:1
Max laddtryck -- 0,5 bar 1,1 bar 0,7 bar 1,2 bar 0,85 bar 0,5 bar 0,8 bar
PRESTANDA
M5 M5 A5 | M5 A5 | M6 A5 | M6 A5 | M6 A5 | M6 A6 | M6 A6
0-100 km/h Sedan 11,5 95 10,7(8,4 94185 9779 89|77 8,86,7 75|57 7,2*
(s)

Combi 12,5 10,2 11,3|8,7 9,7/8,8 10,0(8,1 9,217,9 9,0/6,9 7,8|5,9% 7,4*%
80-120km/h Sedan 15,5 15,0 13,9 111 10,0 10,5 79 7,9*
pa 5:e vaxeln (s)

Combi 16,5 15,7 14,0 12,0 10,5 11,0 8,3 8,3*
Toppfart Sedan 200 210 210220 215(220 220230 225|235 230(250 245|250 250*
km/h

Combi 195 205 200|215 210|215 210|225 220|230 225|245 240 | 250* 245*
BRANSLE-

FORBRUKNING
M5 M5 A5 | M5 A5 | M6 A5 | M6 A5 | M6 A5 (M6 A6 [M6 A6
Blandad
kérning  Sedan 7,7 7,7 8,5 79 9,0 8,1 9,1|10,2 10,8|10,9*11,4*
(/100 km) n/a n/a

Combi 7,8 7,6 8,9 8,3 9,3 8,3 9,5(10,4 11,0)11,0*11,6*
CcOo2 Sedan 183 178 205 | Cirka 80 189 216 | Cirka 80 194 218|245 259 | 259* 272*
(g/km) % mindre % mindre

Combi 185 184 214 |fossil CO2 |197 222 |fossil CO2 [199 226|250 264 | 263* 277*

M5 = femvixlad manuell vixellada
Mé = sexvixlad manuell vixellada
A5 = femvéaxlad automatisk vaxellada




A6 = sexvaxlad automatisk vaxellada
n/a = certifieringsvarden ej tillgéngliga

Dieselmotorer

1.9TiD 1.9TiD 1.9 TTiD
MOTORVERSION 8y 16v 16v
Cylindervolym 1910 cm® 1910 cm® 1910 cm®

Maximal effekt

120 hk (88 kw)
vid 3 500 r/min

150 hk(110 kw)
vid 4 000 r/min

180 hk (132 kw)
vid 4 000 r/min

Maximalt
vridmoment

280 Nm vid
2 000 - 2 750 r/min

320 Nm vid
2 000 - 2 750 r/min

400 Nm vid
1850 — 2 750 r/min

Borrning/slag 90,4/82 90,4/82 90,4/82
(mm)
Kompression 18:1 17,5:1 16,5:1
Max laddtryck 1,1 bar 1,4 bar 1,8 bar
PRESTANDA
M6 M6 A6 M6 A6

0-100 km/h Sedan 11,5 9,5 11,0| 8,5 8,9
(s)

Combi 12,0 10,2 11,2 8,7 9,2
80-120 km/h  Sedan 12,5 9,5 7.9
pa 5:e vaxeln (s)

Combi 13,3 10,3 8,5
Toppfart Sedan 200 210 210 | 225 220
km/h

Combi 195 200 195 | 200 215
BRANSLE-
FORBRUKNING M6 M6 A6 | M6 A6

Blandad

korning Sedan 54 5,8 6,6 |59 6,7
(/200 km)

Combi 55 5,9 6,7 | 6,0 6,8
CO2 Sedan 147 156 177 | 159 181
(g/km)

Combi 149 159 179 | 162 184

M5 = femvixlad manuell vixellada
M6 = sexvixlad manuell vixellada
A5 = femvixlad automatisk vixellada
A6 = sexvixlad automatisk vixellada
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Saab 9-3 Cabriolet (modellar 2008)

Tekniska data och prestanda

Bensinmotorer

2 792 cm®. V6. Block och topp i aluminium.
Turbo med tva avgasinlopp (ett fran vardera
cylinderrad), laddluftkylare. DOHC, 24 ventiler,
variabla &ppningstider pa insugssidan. Sving-hjul
av dubbelmassetyp. Bosch Motronic ECM.

1 988 cm®. Rak 4-cylindrig. Block och topp i
aluminium. Turbo, laddluftkylare. DOHC, 16

ventiler. Balansaxlar. Saab Trionic 8 ECM.

Dieselmotorer:

1 910 cm®. Rak 4-cylindrig. Aluminiumtopp,
block i gjutjarn. DOCH 16V/SOHC 8V.
Common rail direkt och multipel insprutning.
VNT/ 2-stegs turbo, laddluftkylare. Svanghijul
av dubbel-masse-typ. Bosch ECM.

Underhallsfritt partikelfilter.

BioPower:

1988 cm’. Rak 4-cylindrig. Block och topp i
aluminium. Turbo, laddluftkylare. DOHC, 16

ventiler. Balansaxlar. Saab Trionic 8 ECM

Drivs av bioetanol (E85)/bensin i valfri

blandning.

Motorinstallation, drivning:
Alla motorer tvirstillda mellan framhjulen.

Hydraulisk upphingning. Framhjulsdrift.

Saab XWD (fyrhjulsdrift tillval for Aero).

Transmission
5/6-vixlade manuella lador.
5/6/5+2-vixlade automatlador med Saab

Sentronic fér manuella vixelval.
Hjulupphdngning

Fram: McPherson fjiderben, gasstétdimpare.

Krangningshdmmare, hydroformad hjalpram.
Bak: Individuell upphéangning med fyra
lankarmar. Skruvfjadring. Gasstétdampare,

krangningshdmmare, hjélpram.

Styrning

Kuggstangsstyrning med hydraulservo,
elhydraulisk for 1,9 TiD. Véndcirkel
(spardiameter) 10,8 (V6 11,4) m. 2,75 rattvarv
(4-cyl turbo 2,97) mellan ytterldgen.

Félgar och dick
16 x 6,57, 215/55. 17 x 7,07, 225/45.
17 x 7,57, 235/45. 18 x 7,57, 225/45.

Bromsar

Hydrauliskt tvakretssystem, servo.

ABS, TCS, MBA, EBD, CBC.

Skivdiameter (fram/bak mm): Alla 4-cyl (utom
2,0 Turbo/1,9 TTiD): 285 ventilerade/278
solida.

2,0 Turbo/1,9 TTiD Aero: 302/292 ventilerade.
2,8V6 Turbo: 314/292 ventilerade.



Vikter
Tjdnstevikt 1 585 -1 690 kg (EU).

Viktfdrdelning fram/bak 55/45 %.

Max sldpvikt bromsad/obromsad

1 600 kg/750 k.

Volymer

Bagageutrymme (taket uppe/nere): 352/235 dm’.
Brinsletank 58 liter.

Spolarvitskebehallare 5,2 liter.



Bensin- och BioPower-motorer

1.8t 2.0t
MOTORVERSION 1.8t BioPower 2.0t BioPower 2.0T 2.8V6 Turbo
Cylindervolym 1998 cm® 1998 cm® 1998 cm® 1998 cm® 1998 cm® 2792 cm?®
Maximal 150 hk 175 hk 175 hk 200 hk 210 hk 255 hk
effekt (110 kW) vid | (129 kW) vid | (129 kW) vid | (147 kW) vid | (155 kW) vid | (188 kW) vid
5 500 r/min 5500 r/min 5500 r/min 5 500 r/min 5300 r/min 5 500 r/min
Maximalt 240 Nm vid 265 Nm vid 265 Nm vid 300 Nm vid 300 Nm vid 350 Nm vid
vridmoment 2000 -3500 |2500-3500 |2500-3500 |2500-4000 |2500-4000 |1800-4500
r/min r/min r/min r/min r/min r/min
Borrning/slag
(mm) 86/86 86/86 86/86 86/86 86/86 89/74,8
Kompression 9,51 9,51 9,5:1 95:1 9,5:1 9,51
Max laddtryck 0,5 bar 1,1 bar 0,7 bar 1,2 bar 0,85 bar 0,5 bar
Tandsystem/ Saab Saab Saab Saab Saab 32-bit Bosch
/brénsle- Trionic 8 Trionic 8 Trionic 8 Trionic 8 Trionic 8 Motronic
insprutning Direct ignition | Direct ignition | Direct ignition | Direct ignition | Direct ignition | Direct coil-
Multi-point Multi-point Multi-point Multi-point Multi-point over-plug
bransle- bransle- bransle- bransle- bransle- ignition
insprutning insprutning insprutning insprutning insprutning system
PRESTANDA
M5 A5 M5 A5 M6 A5 M6 A5 M6 A5 M6 A6
0-100 km/h (s) 105 115 |89 10,1 | 9,0 10,5 |8,2* 9,3* 8,0 95 |72 8,1
80-120 km/h 17,5 - 15,9 - 12,5 - 11,2* - 11,5 - 8,6 -
pa 5:e vaxeln (s) i
Toppfart km/h 205 200 |215 210 220 215 | 225* 220* | 230 225 | 245 240
BRANSLE-
FORBRUKNING
M5 A5 M5 A5 M6 A5 M6 A5 M6 A5 M6 A6




Blandad
korning 8,6 9,7 n/a 8,5 9,7 n/a 8,9 10,0 | 10,6 11,1
(/200 km)
CO2 206 233 Cirka 80 % 203 232 | Cirka 80 % 213 235 | 254 266
(g/km) mindre mindre
fossil CO2 fossil CO2
M5 = femvixlad manuell vixellada
Mé = sexvixlad manuell vixellada
A5 = femvixlad automatisk vixellada
A6 = sexvixlad automatisk vixellada
n/a = certifieringsvirden ej tillgingliga
Dieselmotorer
1.9TiD 1.9TTiD
MOTORVERSION 16V 16v
Cylindervolym 1910 cm® 1910 cm®

Maximal effekt

150 hk(110 kW)
vid 4 000 r/min

180 hk (132 kW)
vid 4 000 r/min

Maximalt
vridmoment

320 Nm vid
2 000 - 2 750 r/min

400 Nm vid
1850 — 2 750 r/min

Borrning/slag 90,4/82 90,4/82
(mm)
Kompression 17,5:1 16,5: 1
Max laddtryck 1,1 bar 1,8 bar
PRESTANDA

M6 A6 M6 A6
0-100 km/h (s) 10,4 11,8 |9,1* 9,5*
80-120 km/h 11,0 - 9,1* -
pa 5:e vaxeln (s) i
Toppfart km/h 200 195 | 220 215
BRANSLE-
FORBRUKNING M6 A6 | M6 A6




Blandad kérning 6,3 7,0 | 6,4* 7,1*
(/200 km)

Co2 169 189 | 173 192
(g/km)

M5 = femvixlad manuell vixellada
Mé = sexvixlad manuell vixellada
A5 = femvixlad automatisk vixellada
A6 = sexvixlad automatisk vixellada
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